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  بسمه تعالی
  پیشگفتار

ونقل در ابعاد مختلف اقتصادی، سیاسی و اجتماعی جوامـع            جایگاه و نقش حمل   
های اصلی توسعه پایدار و  ونقل یکی از پایه حمل. امروزی بر کسی پوشیده نیست

های  مؤلفه ونقل با حمل های شبکه واقع ه و درشد در جوامع بشری محسوب متوازن
یند آدر فر . مهمی همچون اقتصاد، امنیت و عدالت اجتماعی ارتباط تنگاتنگ دارند         

ونقل   توسعه اقتصادی و اجتماعی کشورها، همبستگی مستقیم میان گسترش حمل         
 ونقـل از جملـه      های حمـل    و دستیابی به نرخ رشد اقتصادی وجود دارد و فعالیت         

  . شوند اساسی و زیربنایی برای رشد و تحول اقتصاد محسوب می های یتفعال
تأمین و ارتقای ایمنی عبور و مرور کاربران شـبکه راه بـا توجـه بـه آمـار بـالای                     

ــه  ــرین دغدغ ــشور، یکــی از مهمت ــصادفات ک ــای  ت ــسؤولاه ــان و م ن، کارشناس
هـای   اکنـون هزینـه     هـم . ای کـشور اسـت      نقل جـاده    و  اندرکاران بخش حمل    دست

ای صـرف     بسیاری بـرای مهـار رونـد افسارگـسیخته تـصادفات و تلفـات جـاده               
های صورت پذیرفته نتایج مطلوب و دلخواه متولیـان           اما با وجود تلاش   . گردد  می

هـا    ایمنی راه نیز همچون سایر مقوله     . ونقل کشور حاصل نشده است      صنعت حمل 
هـای    برخی ناهمـاهنگی  . باشد  نیازمند نظام مدیریت و هماهنگی متناسب خود می       

 مـا را بـر      ها  راهموجود در ارتباط با اقدامات و اجرای راهکارهای مرتبط با ایمنی            
 راهبردهای مناسب، بستر ایجاد نگاهی یکپارچه بـه          آن داشت که با تهیه مجموعه     

کـشورهای پیـشرو در ایمنـی       . مقوله ایمنی راه در سطح کـشور را فـراهم آوریـم           
 راهبردی چندین ساله موفق به مهـار و کـاهش معـضل             های  عموماً در قالب طرح   

در خصوص کشورمان نیز چنانچه راهبردها به درسـتی         . اند  حوادث رانندگی شده  
تعیین شده و پشتیبانی مالی و اجرایی کافی از آنها صورت پذیرد، اثرات مثبـت و                

 ایمنی از این رو دبیرخانه کمیسیون  . گذارد   برجای می  ها  راهمؤثری در بهبود ایمنی     
 پیشنهاد صورت پذیرفته توسط دفتر مطالعات فناوری و ایمنـی            با استفاده از   ها  راه

 کلیۀ مطالعات انجام شده در کشور از جمله مطالعات طرح جامع            برداری از   و بهره 



   ث

برداری از تجربیات سـایر کـشورهای پیـشرو بهبـود ایمنـی و                 و بهره  ها  راهایمنی  
اقدام به تهیـه سـند راهبـرد         ها  راهیون ایمنی    کلیه اعضاء کمیس   کسب نقطه نظرات  

مجموعه تهیه شده نهایتـاً پـس از        . ساله نمود  10  برای یک دوره   ها  راهملی ایمنی   
ویکمین جلسه کمیسیون ایمنی راه مـورخ         ماهها تلاش عوامل ذیربط نهایتاً در سی      

ــماره    31/6/1388 ــه ش ــی ابلاغی ــید و ط ــصویب رس ــه ت ــورخ 113635/11 ب  م
متعاقباً ایـن    . ابلاغ گردید  ها  راهتوسط رییس محترم کمیسیون ایمنی       16/9/1388

وهشتم کمیسیون ایمنی راهها      سند در ویرایش دوم مطابق مصوبات جلسه سی       
 برای اجراء در دوره زمانی سال        پنجم توسعه جمهوری اسلامی ایران     و برنامه 

ایجـاد  سـزایی در    ایـن سـند نقـش بـه        . اصلاح و نهایی گردید    1400 الی   1390
  بـه ایمنـی پایـدار      دستیابیسازمانی و حرکت مستمر در جهت         های بین   هماهنگی

  .خواهد داشت
مهنـدس مهـران    ی آقـای    هـا   طور ویژه از زحمات و تلاش       در پایان لازم است به    

 دکتـر شـاهین     قایانآ چارچوب اولیه این سند و       ارایهتهیه و    در مدیریت    قربانی
مهنـدس محـسن     ،س هرمـز ذاکـری    مهند ،مهندس حمیدرضا صافی   ،شعبانی

لیلا خانم   و   شهناز سراج خانم  و   مهندس کیاندخت کدخدازاده  و خانم   رحیمی  
همچنین از نظرات آقایـان دکتـر محـسن تولیـت و میلتـون              . تشکر گردد  سلوکی

نیز در تهیه این راهبرد استفاده شد کـه         از کارشناسان مشاور سوئیرود     برتین جونز   
  .گردد اری میزلاش ایشان تشکر و سپاسگبدین وسیله از همکاری و ت

پذیری تمامی اقشار جامعه تلفات، مجروحین و خـسارات           امید است با مسؤولیت   
  .ناشی از حوادث رانندگی کاهش چشمگیری یابد

  
  ناصر پورمعلم

  معاون آموزش، تحقیقات و فناوری 
  ی کشورها راهدبیر کمیسیون ایمنی و 
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   مقدمه.1
تصادفات ترافیکی در حال حاضر به صورت یـک معـضل اجتمـاعی در سـطح                

هـای    که همه ساله جان تعداد زیادی از مردم را گرفتـه و هزینـه             جهان مطرح است    
درخصوص کشور ایران که هم اکنون در مرحله        . نماید  یهنگفتی را به جامعه وارد م     

 و به دنبال آن افزایش تعداد تصادفات و خسارات ناشی از            نقلیه  وسایل فزایندهرشد  
  . باشد  این مسأله با اهمیت بیشتری روبرو می آن قرار دارد،
 که بیش از ه نیست است و پذیرفتمنحصر به فرد و غیر قابل جایگزین      ،هر انسان 

 700 و بـیش از      ای کـشته     بر اثر تصادفات جاده    ههر سال  ماناز هموطنان  نفر   23000
ی تلفات ناشی از تصادفات رانندگی در ایران با آمار شهدا         . 1شوند  هزار نفر مصدوم    

  . 2 جنگ تحمیلی قابل مقایسه است سال8 در طول معزز
زم و  گذاری درخصوص ایمنی ترافیک و به کار بـستن تـدابیر لا             توجه و سرمایه  

هایی اسـت    انجام اقدامات همه جانبه به منظور مهار و کاهش تصادفات، از اولویت           
که باید در سیاستگذاری کلان کشور در نظر گرفته شود و با الهام از این کلام الهـی   

 هر کس که نفسی را از مرگ نجات دهد، مثل           ":فرماید  که می )  مائده   سورۀ 32آیه  (
              ، اهمیـت موضـوع بـیش از پـیش         "داده اسـت  کـه همـه مـردم را نجـات           آن است 

  .گردد نمایان می
 یک مشکل چنـد جانبـه       تصادفات رانندگی توجه به این نکته ضروری است که        

 و  جـدی توانـد مـشکلات       است و باید پذیرفت که هیچ دستگاهی به تنهـایی نمـی           
ر خواهد بود،   های آتی گریبانگیر کشو      ایمنی را که در سال      ناشی از فقدان   زافزونرو

                                                 
 در مـا  هموطنـان  از  نفـر  ۷۱۸۰۰۷ آمـوزش پزشـكي    درمان و  بهداشت، ساس آمار ارائه شده از سوي وزارت       برا . ۱

 .شدند مجروح و مصدوم ۱۳۸۷ تصادفات رانندگي سال
 نفر از هموطنان ما به شهادت رسيدند كه بـه طـور متوسـط               ۲۱۸۷۶۷ در هشت سال جنگ تحميلي بالغ بر         . ۲

  . شدبا نفر در هر سال مي۲۷۰۰۰بيش از 
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 در ی کلیـدی و دخیـل     ها  دستگاه و مؤثر تمامی   جانبه  های همه   رفع نماید و همکاری   

  .باشد می ضروری و لازم امر این
توان این شـرایط را تغییـر   دهد که می   بررسی و مطالعه تجربیات جهانی نشان می      

یـک  ایـن امـر نیازمنـد    . صورت پایدار گام برداشت  ایمنی به  یداد و در جهت ارتقا    
هـای  هـا و برنامـه     یت تدوین و اتخاذ سیاست    مسؤولساختار مرکزی قوی است که      

پرهیـز از   ( جهـانی    بیـات  اسـتفاده از تجر     و بـا   عهـده گیـرد    صحیح و مناسب را بر    
و ساختارها و ابزارهای مؤثر در زمینه       ) اند  اشتباهاتی که سایر کشورها مرتکب شده     

کشور الگـو و نمونـه در سـطح منطقـه و            عنوان یک     بهتواند    می ایران    ایمنی یارتقا
  .شودحتی جهان معرفی 

هـای راهبـردی چنـدین سـاله          کشورهای پیشرو در ایمنی عموماً در قالب طـرح        
در خصوص کشورمان نیز    . اند  موفق به مهار و کاهش معضل حوادث رانندگی شده        

نهـا  از آ کـافی   درستی تعیین شده و پشتیبانی مـالی و اجرایـی           ه  راهبردها ب  ،چنانچه
         .گـذارد    مـی  ی برجـا  هـا   راهصورت پذیرد، اثرات مثبت و مؤثری در بهبـود ایمنـی            

 مطالعات انجـام شـده      تمامی با استفاده از     ها  راهاز این رو دبیرخانه کمیسیون ایمنی       
تجربیات سایر  برداری از      و بهره  ها  راهدر کشور از جمله مطالعات طرح جامع ایمنی         

 مهندسین مشاور   د ایمنی و کسب نقطه نظرات کارشناسان      بهبودر  پیشرو  کشورهای  
  سـاله  10 بـرای یـک دوره       هـا   راه ملـی ایمنـی      سند راهبـرد  سوئیرود، اقدام به تهیه     

هـای    همـاهنگی  سـزایی در ایجـاد      نقـش بـه   این سـند    . نموده است ) 1398-1389(
  .نیل به ایمنی پایدار خواهد داشتسازمانی و حرکت مستمر در جهت  بین

ن و خـسارات  ا اقشار جامعه تلفات، مجروحتمامیپذیری ست با مسؤولیت  امید ا 
  .دکاهش چشمگیر یابناشی از حوادث رانندگی 
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  وضعیت ایمنی رانندگی در کشور .2
نمـودار    در 1387تـا    1373 یها  سالناشی از تصادفات رانندگی بین      آمار تلفات   

تعـداد   نتیجـه رسـید کـه        توان بـه ایـن       می  با یک نگاه اجمالی    . شده است  ارایه )1(
 کـه از سـال      ه داشت افزایشی روند   1384متوفیان ناشی از تصادفات رانندگی تا سال        

 با روند   1387 و   1386 یها   و در سال   ه کنترل شد  ی تا حد  افزایشین روند   ی ا 1385
 1387 در سـال     ی از تصادفات رانندگ   ی تعداد تلفات ناش   .ه است  مواجه بود  یکاهش

  .]1 [1دی نفر رس23362به 
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  های روند تغییرات تعداد متوفیان ناشی از تصادفات رانندگی در ایران بین سال : 1نمودار 
  .]1 [1387 تا 1373 

                                                 
مواجـه بـود کـه    ) %۱۶( با کـاهش چـشمگيري   ۱۳۸۶ در سال     رانندگي  تعداد مرگ و مير ناشي از تصادفات       .۱

بنـدي سـوخت و اثـر القـايي آن در            تواند به دلايل مختلفي از جمله سـهميه       مي) %۹حدود  (بخش عمده آن    
اند به دليل بهبود پايدار     تومي) %۷حدود  (تيرماه و سرماي شديد هوا در ماههاي آخر سال و بخش ديگر آن              

 ]. ۳[ايمني رانندگي در كشور باشد 

تعداد متوفيان

 سال
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1375 1376 1377 1378 1379 1380 1381 1382 1383 1384 1385 1386 1387
تعداد وسايل نقليه در حال حركت تعداد موتور سيكلت   تعداد وسايل نقليه بدون موتور سيكلت

  

  .]2[در ایران نقلیه در حال حرکت  وسایلروند تغییرات تعداد  :2نمودار 
  

 در حـال    نقلیه  وسایل، تعداد   ]2[این در حالی است که براساس آمارهای موجود         
ای رو بـه افـزایش بـوده اسـت بـه            ی اخیر به صـورت فزاینـده      ها  ت طی سال  حرک

 میلیـون آن  6 میلیون رسید، که بیش از     16 به بیش از     1387طوریکه در انتهای سال     
، ایـن تعـداد بـه       1398شود در سال    بینی می داد، و پیش  را موتورسیکلت تشکیل می   

  . میلیون برسد45بیش از 
ش ینـده افـزا   یک کشور درحال توسعه با نـرخ فزا       ین  ران به عنوا  یگر ا ی د یاز سو 

 ـت ا ی ـ سال گذشـته جمع    30که در    یر به طو  ،بوده است ز مواجه   یت ن یجمع ران دو  ی
 ـت ا یجمع1387 سال   یدر انتها (برابر شده است      ـ   ی ون نفـر   ی ـلیم 71 ش از یران بـه ب

 کنترل شـده  یت تا حدودیش جمعین نرخ افزایر ای اخیها  البته در سال ].4 [)دیرس
ت ی ـش جمع ی نـرخ افـزا    ، در ایران  ونقل  حملنتایج مطالعات طرح جامع     براساس  و  
دهـد  یها نشان م ـ   ینیبشیپ و    خواهد بود  %34/1نده در حدود    ی ده سال آ   یران برا یا

  .]5[ دیون نفر خواهد رسیلی م77ش از ی به ب1398ران در سال یت ایجمع
  
  

تعداد وسايل نقليه در حال حركت

 سال

در حال حرکتوسایل نقلیه تعدادموتور سیکلتتعدادوسایل نقلیه بدون موتور سیکلتتعداد
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تا  1373 یها  سالبینایران   در حال حرکت درنقلیه لوسایتغییرات جمعیت و تعداد  :3نمودار 

  .]4و2[ده سال آینده برآورد تغییرات برای   و1387
  

 گرفته و نـرخ     یشیپت  یش جمع ی افزا میزان از   نقلیه  وسایلن حال رشد تعداد     یبا ا 
 هـر هـزار نفـر     ی در حال حرکت بـه ازا      نقلیه  وسایلانگر تعداد   یون که ب  یزاسیموتور
 ـ با روند افزا   ی آت یها  الت است در س   یجمع  مواجـه خواهـد بـود و برآوردهـا          یشی

  .1نده دو برابر خواهد شدین نرخ در ده سال آیادهد که ینشان م
ی اخیـر   هـا   بررسی تعداد تصادفات راننـدگی و تلفـات ناشـی از آن در سـال              با  
توان به این نتیجه رسید که ایران از نظر وضعیت تـصادفات و تلفـات ناشـی از                   می

. رود که یک مرحله بحرانی و حساس به شمار مـی ، قرار دارد2در مرحله تثبیت  آنها  
موفـق   کنترل و کاهش تصادفات و تلفـات ناشـی از آنهـا              درتمامی کشورهایی که    

 ،دهـد تجربیات این کشورها نـشان مـی      . انداند زمانی در این مرحله قرار گرفته      شده

                                                 
 ١٣٩٧دهد اين شاخص در سال        است و برآوردها نشان مي     ٢٢٦ درحدود   ١٣٨٧نرخ موتوريزاسيون در سال     . ١

  .افزايش يابد) يعني دو برابر (۵۵۲ به حدود
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ابی به ایمنی پایدار به صـورت       دستگاهی در جهت دستی    میان اگر اقدامات هماهنگ  
دار  پـس از مـدتی کـاهش معنـی         ،مستمر و سـازمان یافتـه ادامـه و گـسترش یابـد            

). )5(روند الف در نمـودار      (شود   و تلفات ناشی از آنها آغاز می        رانندگی تصادفات
 باعـث ایجـاد تفکراتـی        رانندگی های مقطعی در آمار تصادفات    ولی چنانچه کاهش  

 ، هـا   دسـتگاه هـای    ها و فعالیـت    گذاریادفات شده و سرمایه   مبنی بر حل مشکل تص    
 پس از چند سـال نـه تنهـا رونـد         ،رنگ و یا به صورت ناهماهنگ ادامه پیدا کند        کم

 بلکه روند افزایشی    ،شودتغییرات تعداد تصادفات و تلفات ناشی از آنها کنترل نمی         
  ). )5(روند ب در نمودار (آنها با شدت بیشتری قوت خواهد گرفت 

  

  
  رآورد تغییرات برایی گذشته و بها تغییرات نرخ موتوریزاسیون در سال :4نمودار 

  . ده سال آینده
  

 درحال حرکت در ایـران نیـز   نقلیه  وسایلبررسی روند تغییرات جمعیت و تعداد       
ی ذیربط در امر ایمنـی     ها  دستگاه تمامی   بدان معنی که اگر    .موید همین مطلب است   

 ایمنـی   ینگ و در قالب یک برنامه جامع با تمام قوا درجهت ارتقا           به صورت هماه  
 نه تنها روند فعلـی تثبیـت و کنتـرل تـصادفات و              ،پایدار در سطح ملی اقدام نکنند     

  سال در ايران در موتوريزاسيون نرخ
 باشدمي ٢٢٦ درحدود ۱۳۸۷ 
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 بلکه بر تعداد تلفات ناشی از تـصادفات راننـدگی           ،نشدهتلفات ناشی از آنها حفظ      
  . خواهد شد افزودهنیز 

0

5000

10000

15000

20000

25000

30000

35000

40000

137
3

137
5

137
7

137
9

138
1

138
3

138
5

138
7

138
9

139
1

139
3

139
5

139
7

139
9

روند تغييرات تعداد متوفيان ناشي از تصادفات رانندگي روند (الف)   روند (ب)
  

   وضعیت ایمنی رانندگی در ایران در صورت اتخاذ هریک ازبینی پیش :5نمودار 
  . رویکردهای مشخص

  

  های ناشی از تصادفات رانندگیهزینه. 3
وترابـری انجـام    ونقـل وزارت راه      پژوهشکده حمل  توسطای که     براساس مطالعه 

 180000  بـالغ بـر    1386گرفت مجموع هزینه تصادفات رانندگی در ایران در سال          
 ]. 7[تولید ناخالص ملی برآورد گردید % 7 یعنی در حدود ،ریالمیلیارد 

  این مطالعه؛در

ها   هزینه% 53های شهری و        در محدوده ها مربوط به تصادفات       هزینه% 47 •
 .باشد شهری می های برون محدودهمربوط به 

اخیر بیش   یهاسال  درییایران به تنها یشهر برون رانندگی تصادفات هزینه •
  . کشور بوده استیها راه یه کل ساخت و نگهداربرابر بودج 10از

 )ب(روند

 )الف(روند

تعداد متوفيان

 سال

 رانندگیروند تغییرات تعداد متوفیان ناشی از تصادفات )                 الف(روند )                 ب(وند   ر
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شـهری حـدود      درونراننـدگی    یک فوت ناشی از تصادف     هزینه متوسط  •
 .باشد می ریالمیلیون  5772شهری  برون میلیون ریال و برای 4941

شهری برای جرح      شهری و برون   اتهزینه متوسط یک جرح برای تصادف      •
، 8/140بـه ترتیـب     ط  به طـور متوس ـ   جرح متوسط و جرح شدید        سبک،

 .باشد می میلیون ریال 9/406 و 6/146

             شـهری خـسارتی، جرحـی و فـوتی           هزینه متوسـط یـک تـصادف درون        •
 .باشد  میلیون ریال می57/5633 و 40/296 ،75/50به ترتیب 

جرحـی و فـوتی بـه         شـهری خـسارتی،     هزینه متوسط یک تصادف برون     •
 .باشد  میلیون ریال می3/12075 و 31/635، 79/108ترتیب 

  

  :باشد به شرح زیر میهای ناشی از تصادفات رانندگی  ینهزبراساس این مطالعه، ه
  ،%1و حیوانات ) نقلیه غیر از وسایل(صدمات وارد به سایر اشیاء  -
  ،%5ینی افراد زاختلال در جامعه و در محل کار و ضرورت جایگ -
  ،%0های عملکردی کاهش ظرفیت -
  ،%4/17نقلیه  لصدمات وارد به وسای -
  ،%50/1اوقات تلف شده یا مصرف شده و تأخیرها  -
های دائم، کاهش کیفیت زندگی و آثار فرهنگی        افراد کشته شده، معلولیت    -

  ،%20/50و اجتماعی 
  ، %11درمان مجروحان  -
  ، %2/0های تربیتی و اصلاحی  هزینه -
 .%70/13پلیس، قوه قضائیه، بیمه و پزشکی قانونی ) های اداری هزینه( -
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  اصول .4
دهد قبـل از انجـام    تجربیات کشورهای موفق در ارتقای ایمنی رانندگی نشان می  

ن مـرتبط بـا عرصـه ایمنـی         اکارشناس ـ  و نمسؤولا ،سیاستگذارانهر اقدامی تمامی    
که مهمترین   ،خود قرار دهند   تصمیمات را قبول نموده و سرلوحه     کشور باید اصولی  

  :از آنها عبارتند
 نبوده و نتیجه یک اخـتلال در تعامـل سیـستم            اتفاقی،  گیرانندتصادفات   .1

باشد و اقدامات باید در جهتی انجـام           می  محیط وراه   ،انسان، وسیله نقلیه  
شود که تعداد این اختلالات را کاهش داده یا در صورت بروز، از عواقب      

 .و نتایج آن بکاهد

 اسـت و  های بشر، شناخته شده   های فیزیکی و ذهنی و محدودیت       توانایی .2
بـه  را   ونقـل   حملسیستم   باید   ونقل  حمل دهندگان خدمات    ارایهبنابراین  

 بخشنده  نحوی و به    هدو ب ایمنکننده رفتار   د که تشویق  کنننحوی طراحی   
در برابـر    راه مرتکـب اشـتباهی شـد،         کاربر که حتی اگر      بدان معنی  باشد

ید یـک   به عبارت دیگر، نبا   . عواقب مرگبار یا جدی از او محافظت نماید       
 .شدبه دنبال داشته با اوبرای   رامرگجریمه  راه، کاربرخطای 

یت آن نیـز بـر   مـسؤول  بـوده و  موضوع چند وجهیایمنی راه یک   ارتقای   .3
در صـورتی امکـان پـذیر        دستیابی به آن  باشد و    می دستگاه ینعهده چند 

 ذینفعان با همکاری یکدیگر یک برنامه اجرایـی جـامع و            تمامیکه  است  
 .ه را پیاده کنندهمه جانب

 را بـر عهـده دارنـد بایـد          هـا   راهیت ایمنـی    مسؤولی که   یها  دستگاه تمامی .4
داشـته    را در بخـش خـود  مـؤثر ظرفیت طراحی و اجرای اقدامات ایمنی     

باشند و چنانچه این ظرفیت وجود نداشته باشد، باید اقداماتی در جهـت             
 .ددهنانجام  ایجاد و توسعه چنین ظرفیت و قابلیتی
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 ایگذاری بوده و هزینه ایمنی راه، سرمایهی ارتقا  صرف شده برای   مخارج .5
 . باشد نمی

تحلیـل  بـر   اشـته باشـد و مبتنـی         تـداوم د   بایـد   ایمنـی راه      مؤثر اقدامات .6
 بـه ایـن     ، منطقـی و بـومی اتخـاذ شـود         ، رویکردهای علمی  کارشناسی و 

صورت که با تحلیل اطلاعات تـصادفات، مـشکلات زیربنـایی و اصـلی              
، سـپس نتـایج      گردیده ار و اج  ریزیبرنامه، اقدامات مناسب    هدمشخص ش 

 .دریقرار گمستمر  مورد پایش و ارزیابی ،انجام این اقدامات

 دولتـی، بخـش     یهـا   دسـتگاه بکارگیری رویکرد مـشارکت همـه جانبـه          .7
ترین و بهتـرین راه     مـؤثر  (NGO’s)ی غیردولتـی  ها   سازمان  و خصوصی
 .باشد میها راه ایمنی یبرای ارتقا

 باید به اطلاعات صحیح تـصادفات دسترسـی         مسؤولی  ها  دستگاهتمامی   .8
شود کـه    می مؤثر که اطلاعات مناسب منجر به اقدامات      داشته باشند، چرا  

 .در هر بخش باید انجام گیرد

ی مختلف کاربران راه از میزان ایمنی یکسان برخوردار نیـستند و            ها  گروه .9
همچـون  (.  از آنها توجه شود    ی هر یک  ها  ویژگی  به  با توسعه عدالت   باید
هـای    افراد دارای نقص عضو و یا نـاتوانی         ،سواران  دوچرخه پیاده،   نعابرا

 ) حرکتی-جسمی

 در مسؤولی ها دستگاه و ها های لازم جهت تقویت سازمان    گذاری  سرمایه .10
باشد و در جهـت اجـرای مناسـب          بر عهده دولت می    ها  راهارتقای ایمنی   

 هـا   دسـتگاه های اجرایی مصوب، از       در برنامه وظایف و موارد اشاره شده      
 .آوردمیحمایت کامل را به عمل 

هـای    موفقیت در دستیابی به اهداف ایـن راهبـرد در گـرو ایجـاد انگیـزه                .11
 .باشد اران کلان کشور میذمناسب و مداخلات مقتضی از سوی سیاستگ
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  انداز چشم .5
  .استفاده ایمن از راه برای تمامی اقشار جامعه

   کمی هدف .6
ساله  10  نفر جمعیت در دوره     هزار 100 به   تلفات رانندگی شاخص   کاهش -

ایـن  (  برسد 9  عدد به 1400سال  ابتدای  در  که مقدار این شاخص       طوری هب
 در تعیـین میـزان   .) محاسبه گردید  30 حدوداً   1388شاخص در انتهای سال     

 نـد  از ب3تلفات رانندگی مطابق بخش     % 10این شاخص لزوم کاهش سالانه      
 قانون برنامه پنجساله پنجم توسعه جمهـوری اسـلامی ایـران           163 ماده   " و "

  .لحاظ گردیده است
  قابـل توجـه    کـاهش طی اجرای این طرح راهبردی ارتقای ایمنـی راننـدگی،            در
  .مورد انتظار است جرحی و خسارتی اتتصادف

  راهبردیاهداف  .7
 ـ  سـاله  10 کمیف اهدابه منظور دستیابی به      هـای اصـلی    ه چـالش  و بـا توجـه ب

مطالعـات متعـدد     تـصادفات راننـدگی و       واسطه هب سلامت افراد جامعه     کننده تهدید
 و  اهبـردی  هـدف ر   16 ، کشور ونقل  حملانجام شده از جمله مطالعات جامع ایمنی        

  :گردند به شرح ذیل تعیین می صراهبرد مشخ 96

  مجاز کاهش تخطی از سرعت.  ١-٧

   مجاز  از تبعات رانندگی با سرعت غیرن رانندگا آگاهیافزایش )1-1راهبرد 
  سازی ی متولی آموزش و فرهنگها دستگاه :دستگاه مسؤول
  __  :دستگاه همکار
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افـزایش مجـازات      (  سرعت مجاز  ازن  اف تشدید مجازات متخل   )2-1رد  براه
  )صورت پلکانی هب
  )برون شهری(وزارت راه و ترابری  - :دستگاه مسؤول

  )درون شهری(وزارت کشور  -
    پلیس راهور ناجا :ستگاه همکارد

 درخـصوص راننـدگی بـا      های نظارت و کنترل     سیستم توسعه   )3-1 راهبرد
ی هـا   راهبـر    کیـد أ بـا ت   ها  راه در سطح شبکه     مجاز سرعت غیر 

  ...)نترل سرعت و کهای  دوربین (تصادفپر
  )برون شهری(وزارت راه و ترابری  - :دستگاه مسؤول

  )درون شهری(وزارت کشور  -
    پلیس راهور ناجا :تگاه همکاردس

 در  ترافیکسازی  و آرام مدیریت سرعتیها روشبکارگیری  )4-1 راهبرد
   ناطق مسکونی و مبادی شهرهام از جمله در ها راه
  )برون شهری(وزارت راه و ترابری  - :دستگاه مسؤول

  )درون شهری(وزارت کشور  -
  __   :دستگاه همکار

 سواران ایمنی موتورسیکلت  یارتقا.  ٢-٧

  سواران  سیکلت نظام آموزش موتورارتقای )1-2 راهبرد
  پلیس راهور ناجا :دستگاه مسؤول
  کمیسیون :دستگاه همکار
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ــرد           هــای ســایر پوشــش وکــلاه  اســتفاده ازو توســعه تــرویج  )2-2 راهب
ــی ــد ( ایمن ــاس مناســبدســتکش مانن ــرای) ، چکمــه و لب  ب

  سواران موتورسیکلت
  سازی ی متولی آموزش و فرهنگها گاهدست :دستگاه مسؤول
  وزارت صنایع و معادن :دستگاه همکار

های خودکار کنترل و تطبیق       ها به سیستم    رسیکلتو تجهیز موت  )3-2 راهبرد
   سرعت

  وزارت صنایع و معادن :دستگاه مسؤول
    __  :دستگاه همکار

   استانداردهای اجباری موتورسیکلت و اجرای ارتقا)4-2 راهبرد
   استاندارد و تحقیقات صنعتی ایرانمؤسسه :دستگاه مسؤول
  و معادن صنایع وزارت - :دستگاه همکار

  بیمه مرکزی جمهوری اسلامی ایران -

 از  سـواران سـیکلت   رناک موتور  خط تخلفات تشدید مجازات    )5-2 راهبرد
  جمله عدم استفاده از کلاه ایمنی

  وزارت راه و ترابری  - :دستگاه مسؤول 
   کشور وزارت -

    پلیس راهور ناجا :دستگاه همکار
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 براسـاس نیـاز     هـا   راهسـازی   بهبود وضعیت طراحـی و ایمـن       )6-2برد  راه
   سوارانسیکلتموتور

  )برون شهری(وزارت راه و ترابری  - :دستگاه مسؤول
  )درون شهری(وزارت کشور  -

  __ :دستگاه همکار

  پیاده  ایمنی عابران ارتقای.  ٣-٧

  پیاده کننده عابران  آگاهی عمومی از خطرات تهدیدافزایش )1-3 راهبرد
  سازی ی متولی آموزش و فرهنگها دستگاه :دستگاه مسؤول
    __ :دستگاه همکار

  ها راه حاشیه ناساکن وشد آمد برای ویژه های آموزش  توسعه)2-3 راهبرد
  سازی ی متولی آموزش و فرهنگها دستگاه :دستگاه مسؤول
  )برون شهری(ه و ترابری وزارت را - :دستگاه همکار

  )درون شهری(وزارت کشور  -

  ها راهن پیاده به شبکه  عابرا دسترسیمدیریت )3-3 راهبرد
  )برون شهری(وزارت راه و ترابری  - :دستگاه مسؤول

  )درون شهری(وزارت کشور  -
  __ :دستگاه همکار
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ن ا ویژه برای آمدوشد ساکن های   توسعه تجهیزات و زیرساخت    )4-3 راهبرد
سازی ترافیک در مناطق مـسکونی و         و لزوم آرام   ها  راهاشیه  ح

   مبادی شهرها 
  )برون شهری(وزارت راه و ترابری  - :دستگاه مسؤول

  )درون شهری(وزارت کشور  -
   __ :دستگاه همکار

 ـ هـا   راهسازی  منبهبود وضعیت طراحی و ای     )5-3 راهبرد  ا هـدف ایجـاد     ب
  یادهپ نامحیط ایمن برای عابر

  )برون شهری(وزارت راه و ترابری  - :سؤولدستگاه م
  )درون شهری(وزارت کشور  -

    پلیس راهور ناجا :دستگاه همکار

 قـانون   و اعمـال   کنترل   های نظارت،   ها و روش    توسعه سیستم  )6-3 راهبرد
  بر رفتار ترافیکی عابران پیاده

  پلیس راهور ناجا - :دستگاه مسؤول
  )برون شهری(وزارت راه و ترابری  -
  )درون شهری(وزارت کشور  -

    __ :دستگاه همکار

 در برخـورد بـا   نقلیـه   وسـایل  اجباری شدن اسـتاندارد ایمنـی        )7-3 راهبرد
  عابران پیاده 

   استاندارد و تحقیقات صنعتی ایرانمؤسسه :دستگاه مسؤول
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    کمیسیون :دستگاه همکار

 کاهش معضل خستگی در رانندگان . 7-4

 حین   درخصوص تبعات رانندگی در    رانندگان  افزایش آگاهی  )1-4راهبرد  
  خستگی

  سازی ی متولی آموزش و فرهنگها دستگاه :دستگاه مسؤول
  __ :دستگاه همکار

 نظارت بر ساعت کاری یها  و سیستم ها  و توسعه روش   بهبود   )2-4راهبرد  
  مسافر  بار و عمومیونقل حملمجاز رانندگان 

  )شهریبرون (وزارت راه و ترابری  - :دستگاه مسؤول
  )درون شهری(وزارت کشور  -

    پلیس راهور ناجا :دستگاه همکار

  ی بین راهیها  توسعه و تجهیز استراحتگاه)3-4 راهبرد
  )برون شهری(وزارت راه و ترابری  :دستگاه مسؤول
    __ :دستگاه همکار

   در مسیرهای طولانی کاهش یکنواختی محیط راه)4-4 راهبرد
  )برون شهری(ترابری وزارت راه و  :دستگاه مسؤول
    __ :دستگاه همکار

  



  17                                                              های ایران راهبرد ملی ایمنی راه

  

خلف از قانون و ضوابط سـاعت       ت تشدید مجازات رانندگان م    )5-4راهبرد  
  کاری مجاز

  )برون شهری(وزارت راه و ترابری  :دستگاه مسؤول
    پلیس راهور ناجا :دستگاه همکار

   از مسیر نقلیه وسایلی مناسب کاهش خروج ها توسعه روش )6-4راهبرد 
  ) برون شهری(وزارت راه و ترابری  :ه مسؤولدستگا

  __ :دستگاه همکار

ــرد  ــر هــشدار   توســعه ســامانه )7-4راهب ــؤثر ب هــای درون خــودرویی م
   آلودگی خواب

   صنایع و معادنوزارت  :دستگاه مسؤول
  وزارت راه و ترابری :دستگاه همکار

  وضعیت استفاده از کمربند ایمنیبهبود.  5- 7

 از اثر بخشی استفاده از کمربند ایمنـی       عمومی  ی   افزایش آگاه  )1-5 راهبرد
  و کلاه ایمنی

  سازی ی متولی آموزش و فرهنگها دستگاه :دستگاه مسؤول
  __ :دستگاه همکار

 اسـتفاده از     مـوارد عـدم    خصوص در قوانین بازدارنده     توسعه )2-5 راهبرد
   توسط رانندگان و سرنشینانو کلاه ایمنی کمربند ایمنی

  ) برون شهری(زارت راه و ترابری و - :دستگاه مسؤول
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  )درون شهری(وزارت کشور  -
    پلیس راهور ناجا :دستگاه همکار

و کـلاه    ایمنـی  استفاده از کمربند بر ی نظارت ها  روش توسعه   )3-5 راهبرد
   توسط رانندگان و سرنشینانایمنی

  پلیس راهور ناجا - :دستگاه مسؤول
  ) برون شهری(وزارت راه و ترابری  -
  )درون شهری(رت کشور وزا -

  __ :دستگاه همکار

 و کـلاه ایمنـی     و فناوری ساخت کمربند ایمنی     بهبود طراحی    )4-5 راهبرد
   تولید داخلنقلیه وسایلمتناسب با انواع 

  وزارت صنایع و معادن :دستگاه مسؤول
  __ :دستگاه همکار

  و مواد محرکالکل، کاهش استعمال مواد مخدر.  6- 7

ت راننـدگی تحـت تـأثیر مـواد       هی نسبت به تبعـا     آگا فزایش ا )1-6 راهبرد
    و مواد محرک الکلمخدر،

  سازی ی متولی آموزش و فرهنگها دستگاه :دستگاه مسؤول
    __ :دستگاه همکار

 تحت تأثیر مواد توسعه قوانین بازدارنده، درخصوص رانندگی  )2-6 راهبرد
  مخدر، الکل و مواد محرک  

  وزارت کشور :دستگاه مسؤول
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  کمیسیون  :همکاردستگاه 

واد و کنترلی رانندگی تحت تأثیر م ـ     ابزارهای بازدارنده   توسعه   )3-6 راهبرد
  ، الکل و مواد محرکمخدر

  پلیس راهور ناجا :دستگاه مسؤول
  ) برون شهری(وزارت راه و ترابری  -  :دستگاه همکار

  )درون شهری(وزارت کشور  -
  وزارت بهداشت، درمان و آموزش پزشکی -

 ،تشدید و توسعه اعمال قانون در مورد مـصرف مـواد مخـدر             )4-6 راهبرد
  توسط رانندگانو مواد محرک الکل 

  پلیس راهور ناجا :دستگاه مسؤول
  ) برون شهری(وزارت راه و ترابری  -: همکاردستگاه 

  )درون شهری(وزارت کشور  -

های نظـارت و کنتـرل راننـدگان بـه خـصوص              توسعه روش  )5-6 راهبرد
   بار و مسافر عمومیونقل لحمرانندگان 

  ) برون شهری(وزارت راه و ترابری  - :دستگاه مسؤول
  )درون شهری(وزارت کشور  - 
    پلیس راهور ناجا :دستگاه همکار

  رعایت قوانین و مقررات راهنمایی و رانندگی بهبود.  7- 7

  رانندگی و راهنمایی مقررات خصوص در عمومی آگاهی افزایش )1-7راهبرد 



      های ایران  راهبرد ملی ایمنی راه                                                            20
  

 

  سازی ی متولی آموزش و فرهنگها دستگاه :ولدستگاه مسؤ
    __ :دستگاه همکار

بینـی   های ادراکی کاربران راه در درک و پـیش         ارتقای مهارت  )2-7راهبرد  
  خطر

  سازی ی متولی آموزش و فرهنگها دستگاه :دستگاه مسؤول
    __ :دستگاه همکار

اهینامـه  ی مربوط به اخـذ و تمدیـد گو  ها نظام آموزش  ارتقای  )3-7راهبرد  
  رانندگی

    پلیس راهور ناجا :دستگاه مسؤول
  کمیسیون :دستگاه همکار

 و مراکـز آمـوزش      هـا    آموزشـگاه   و نظارت بر    استانداردسازی )4-7راهبرد  
  رانندگی در سطح کشور

  وزارت کشور  :دستگاه مسؤول
    پلیس راهور ناجا - :دستگاه همکار

  وزارت راه و ترابری  -

قـوانین و مقـررات راهنمـایی و         بـه روز نمـودن     بـازنگری و   )5-7راهبرد  
   افزایش بازدارندگیبا لحاظ کردنرانندگی 

  وزارت کشور  :دستگاه مسؤول
    پلیس راهور ناجا - :دستگاه همکار

  وزارت راه و ترابری  -
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اجرای سیستم ارزیابی رانندگان مبتنی بر امتیـاز بـرای تمـامی        )6-7راهبرد  
  رانندگان در سراسر کشور

  ) برون شهری(وزارت راه و ترابری  - :گاه مسؤولدست
  )درون شهری(وزارت کشور  - 
    پلیس راهور ناجا :دستگاه همکار

  کنترل و نظارت هدفمند بر رفتارهای پرخطر رانندگان  )7-7راهبرد 
  پلیس راهور ناجا :دستگاه مسؤول
  وزارت راه و ترابری  - :دستگاه همکار

   وزارت کشور -

  ی تخصصی نیروی پلیس ها ارتقای مهارت )8-7راهبرد 
  پلیس راهور ناجا :دستگاه مسؤول
  __  :دستگاه همکار

 ـارتقای توان عملیاتی و تجهیزاتی نیروی پلـیس          )9-7راهبرد    ویـژه در  ه  ب
   خطرناکهای برخورد با رانندگی

  پلیس راهور ناجا :دستگاه مسؤول
  __  :دستگاه همکار

صـصی مـورد نیـاز کـاربران راه بـه          ی تخ هـا   توسعه آموزش  )10-7راهبرد  
ای در جهــت آشــنایی و رعایــت  خــصوص راننــدگان حرفــه

  قوانین و مقررات ویژه و تکمیلی
  ) برون شهری(وزارت راه و ترابری  - :دستگاه مسؤول
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  )درون شهری(وزارت کشور  - 
    پلیس راهور ناجا :دستگاه همکار

 فات  نظام جامع اطلاعات تصادبرداری از توسعه و بهره.  8- 7

سـازی نظـام جـامع و یکپارچـه اطلاعـات             طراحـی و پیـاده     )1-8 راهبرد
  ن کشوراتصادفات، تلفات و مصدوم

  کمیسیون :دستگاه مسؤول
  پلیس راهور ناجا - :دستگاه همکار

  وزارت راه و ترابری -
  سازمان پزشکی قانونی کشور -
  وزارت بهداشت، درمان و آموزش پزشکی -

آوری هــای لازم بــرای جمــع ه زیرســاختتکمیــل و توســع )2-8 راهبــرد
  اطلاعات تصادفات 

  کمیسیون :دستگاه مسؤول
  ناجا پلیس راهور - :دستگاه همکار

  وزارت راه و ترابری -
  سازمان پزشکی قانونی کشور -
  وزارت بهداشت، درمان و آموزش پزشکی  -
  وزارت ارتباطات و فناوری اطلاعات -

   کیفیت اطلاعات تصادفاتیاستانداردسازی و ارتقا )3-8راهبرد 
  کمیسیون :دستگاه مسؤول
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  ناجا پلیس راهور - :دستگاه همکار
  وزارت راه و ترابری -
  سازمان پزشکی قانونی کشور -
  وزارت بهداشت، درمان و آموزش پزشکی -

مند نمودن و تسهیل دسترسـی بـه اطلاعـات تـصادفات             نظام )4-8 راهبرد
  کاربران ذیربطبرای کلیه 

  کمیسیون :ؤولدستگاه مس
  ناجا پلیس راهور - :دستگاه همکار

  وزارت راه و ترابری -
  سازمان پزشکی قانونی کشور -
  وزارت بهداشت، درمان و آموزش پزشکی -

ها و اقدامات مربوط بـه ایمنـی بـه             بهبود روش ارزیابی طرح    )5-8راهبرد  
  کمک سیستم جامع اطلاعات تصادفات

  کمیسیون :دستگاه مسؤول
  __ :کاردستگاه هم

ایمنـی   اندرکاران  متولیان و دست  ارزیابی عملکرد   بهبود روش    )6-8راهبرد  
شده به کمک     تعیین راه در جهت دستیابی به اهداف راهبردی      

  سیستم جامع اطلاعات تصادفات 
  کمیسیون :دستگاه مسؤول
  __ :دستگاه همکار
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 ها راهارتقای وضعیت طراحی، ساخت و نگهداری ایمن شبکه .  9- 7

  ها راهتوسعه رویکرد استفاده از اقدامات کم هزینه در ایمنی  )1-9راهبرد 
  )برون شهری(وزارت راه و ترابری  - :دستگاه مسؤول

  )درون شهری(وزارت کشور  - 
    __ :دستگاه همکار

ها، حذف موانع     سازی شیب   ملایم (ها  راه ارتقای ایمنی حاشیه     )2-9راهبرد  
  ...)حاشیه راه و 

  )برون شهری(زارت راه و ترابری و - :دستگاه مسؤول
  )درون شهری(وزارت کشور  - 
    __ :دستگاه همکار

ی ها  راه توسعه و بهبود نظام اصلاح نقاط پرتصادف در شبکه           )3-9 راهبرد
 ـ و آشکارسازی نقاط اصلاح      موجود شده بـا نـصب علایـم       ن
  ویژه

  )برون شهری(وزارت راه و ترابری  - :دستگاه مسؤول
  )رون شهرید(وزارت کشور  - 
    __ :دستگاه همکار

  ی موجودها راه توسعه و بهبود نظام بازدید ایمنی )4-9 راهبرد
  )برون شهری(وزارت راه و ترابری  - :دستگاه مسؤول

  )درون شهری(وزارت کشور  - 
    __ :دستگاه همکار
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هـا و     خـصوص طـرح     در هـا   راه توسعه نظام بازرسی ایمنـی       )5-9راهبرد  
   جدید و در دست مطالعههای راهسازی پروژه

  )برون شهری(وزارت راه و ترابری  - :دستگاه مسؤول
  )درون شهری(وزارت کشور  - 
    __ :دستگاه همکار

 منـاطق    و عبـوری از     بهبـود وضـعیت ایمنـی مبـادی ورودی         )6-9راهبرد  
  مسکونی

  )برون شهری(وزارت راه و ترابری  - :دستگاه مسؤول
  )درون شهری(وزارت کشور  - 

    __ :گاه همکاردست

 بهبود وضعیت ایمنی ترافیـک در هنگـام عملیـات سـاخت و          )7-9راهبرد  
  ها راهنگهداری 

  )برون شهری(وزارت راه و ترابری  - :دستگاه مسؤول
  )درون شهری(وزارت کشور  - 
    __ :دستگاه همکار

بندی     درجه(ها    سازی شبکه راه    بندی ایمن   اجرای نظام اولویت   )8-9راهبرد  
  )یایمن
  )برون شهری(وزارت راه و ترابری  - :دستگاه مسؤول

  )درون شهری(وزارت کشور  - 
    __ :دستگاه همکار
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 ها راه ه ایمنی دسترسی به شبکارتقای. 7-10

 لحـاظ بـا    هـا   راه حاشـیه     مدیریت تغییر و توسـعه کـاربری       )1-10راهبرد  
   ها راهوضعیت دسترسی به شبکه 

  )برون شهری(رابری وزارت راه و ت - :دستگاه مسؤول
  )درون شهری(وزارت کشور  - 
    __ :دستگاه همکار

  ها راههای موجود در شبکه  کنترل دسترسیساماندهی و  )2-10راهبرد 
  )برون شهری(وزارت راه و ترابری  - :دستگاه مسؤول

  )درون شهری(وزارت کشور  - 
    __ :دستگاه همکار

  ها راهرویه در حریم  ی جلوگیری از ساخت و سازهای ب)3-10راهبرد 
  )برون شهری(وزارت راه و ترابری  - :دستگاه مسؤول

  )درون شهری(وزارت کشور  - 
    __ :دستگاه همکار

اصلی ی  ها  راه فرعی به    یها  راه  محدودسازی میزان دسترسی   )4-10راهبرد  
   مطابق ضوابط

  )برون شهری(وزارت راه و ترابری  - :دستگاه مسؤول
  )ون شهریدر(وزارت کشور  - 
    __ :دستگاه همکار
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 نقلیه وسایل ایمنی ارتقای. 7-11

ها براسـاس اسـتانداردهای     ورد کنترل و نظارت بر تولید خو      )1-11راهبرد  
  ایمنی کشور

   استاندارد و تحقیقات صنعتی ایرانمؤسسه :دستگاه مسؤول
  وزارت صنایع و معادن - :دستگاه همکار

  پلیس راهور ناجا -

 نظـام تطـابق خـودروی تولیـدی بـا            و دقیـق    کامـل  ای اجر )2-11راهبرد  
   استانداردها

  وزارت صنایع و معادن :دستگاه مسؤول
   استاندارد و تحقیقات صنعتی ایرانمؤسسه :دستگاه همکار

  های ایمنی  فاقد استانداردنقلیه وسایل واردات جلوگیری از )3-11راهبرد 
  ایران استاندارد و تحقیقات صنعتی مؤسسه :دستگاه مسؤول
    پلیس راهور ناجا :دستگاه همکار

  نقلیه وسایلبندی ایمنی  نظام درجه اجرای)4-11راهبرد 
  کمیسیون :دستگاه مسؤول
   استاندارد و تحقیقات صنعتی ایرانمؤسسه - :دستگاه همکار

  وزارت صنایع و معادن -
    پلیس راهور ناجا -

 با تاکید   نقلیه  وسایلی  ا   بهبود و توسعه نظام بازدیدهای دوره      )5-11 راهبرد
  های ایمنی  بر کنترل
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  ) برون شهری(وزارت راه و ترابری  - :دستگاه مسؤول
  )درون شهری(وزارت کشور  - 
    پلیس راهور ناجا :دستگاه همکار

 در جهـت    نقلیـه    در وسایل  های نوین   فناوری کاربرد ترغیب   )6-11 راهبرد
   و عابران پیادهسرنشینانراننده و حفظ جان 

  وزارت صنایع و معادن :تگاه مسؤولدس
     استاندارد و تحقیقات صنعتی ایرانمؤسسه :دستگاه همکار

   نوسازی ناوگان فرسوده باری و مسافری)7-11راهبرد 
  ) برون شهری(وزارت راه و ترابری  - :دستگاه مسؤول

  )درون شهری(وزارت کشور  - 
  وزارت صنایع و معادن :دستگاه همکار

 ـ )8-11راهبرد   عـدم اسـتفاده سرنـشینان      ات ویـژه هـشدار      زصب تجهی ـ  ن
  نقلیه وسایلو کنترل سرعت روی نقلیه از کمربند ایمنی  وسیله

  وزارت صنایع و معادن :دستگاه مسؤول
   استاندارد و تحقیقات صنعتی ایرانمؤسسه :دستگاه همکار

ی پزشـکی و    هـا    نجـات، فوریـت     و  خدمات امداد   سیستم ارتقای. 7-12
 ومابیمارستانی تر

  نا مدیریت رسیدگی به تصادفات و مصدومنظام  ی ارتقا)1-12راهبرد 
  کمیسیون :دستگاه مسؤول



  29                                                              های ایران راهبرد ملی ایمنی راه

  

  هلال احمر - :دستگاه همکار
  وزارت راه و ترابری -
  ناجا  پلیس راهور -
  وزارت بهداشت، درمان و آموزش پزشکی -

   پزشکی های  فوریتارایه خدمات ساماندهی شبکه )2-12راهبرد 
  وزارت بهداشت، درمان و آموزش پزشکی :لدستگاه مسؤو
  هلال احمر  - :دستگاه همکار

  وزارت راه و ترابری  -
  وزارت کشور -
  پلیس راهور ناجا -

   بیمارستانی تروما خدماتو توسعه  ساماندهی شبکه )3-12راهبرد 
  وزارت بهداشت، درمان و آموزش پزشکی :دستگاه مسؤول
   ___ :دستگاه همکار

و فرآینـد   رسـانی   اطـلاع های ارتباطی     سیستمو توسعه   ارتقا   )4-12راهبرد  
  درخصوص حوادث رانندگیپاسخگویی 

   کمیسیون:دستگاه مسؤول
  هلال احمر - :دستگاه همکار

  وزارت راه و ترابری -
  پلیس راهور ناجا -
  وزارت کشور  -
  درمان و آموزش پزشکی  وزارت بهداشت -
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  وزارت ارتباطات و فناوری اطلاعات -

ساماندهی شبکه ارایه خدمات امداد و نجات غیرپزشکی در          )5-12 هبردرا
  راهها توسط عوامل ذیصلاح

  ) برون شهری(وزارت راه و ترابری  - :دستگاه مسؤول
  )درون شهری(وزارت کشور  - 
  هلال احمر - :دستگاه همکار

  وزارت بهداشت، درمان و آموزش پزشکی -
  پلیس راهور ناجا -
   خودروهای امداد  شرکت-

بهبود رفتار و اقدامات کـاربران       عمومی   های    توسعه آموزش  )6-12 راهبرد
  راه بعد از وقوع تصادف

   سازی ی متولی آموزش و فرهنگها دستگاه - :دستگاه مسؤول
  کمیسیون :دستگاه همکار 

 شخصیموتوری  نقلیه وسایلهای جایگزین  گسترش سیستم. 7-13

  ونقل انبوه های حملاده از سیستم توسعه و ترغیب استف)1-13راهبرد 
  ی ذیربطها دستگاه :دستگاه مسؤول
  __ :دستگاه همکار

  ونقل عمومی یکپارچه  حمله توسعه شبک)2-13راهبرد 
  )برون شهری(وزارت راه و ترابری  - :دستگاه مسؤول
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  )درون شهری(وزارت کشور  - 
    __ :دستگاه همکار

   خدمات الکترونیکارایههای  توسعه و بهبود سیستم )3-13راهبرد 
  ی ذیربطها دستگاه :دستگاه مسؤول
  __ :دستگاه همکار

   ترویج فرهنگ تجارت الکترونیک در بین مردم)4-13راهبرد 
  ی ذیربطها دستگاه :دستگاه مسؤول
  __ :دستگاه همکار

  در سطح ملیها راه هماهنگی و مدیریت ایمنی یارتقا. 7-14

در  متولی هماهنگی و مدیریت ایمنی راه   نهادجایگاه   ارتقای   )1-14راهبرد  
  )ها راهکمیسیون ایمنی   (سطح ملی

  کمیسیون :دستگاه مسؤول
    ی ذیربطها دستگاه :دستگاه همکار

  ایمنی در سطوح استانی و محلی  مدیریت  و  هماهنگی   توسعه)2-14راهبرد 
  کمیسیون :دستگاه مسؤول
    ی ذیربطها دستگاه :دستگاه همکار

 هریزی و سیاستگذاری در حـوز       بهبود و توسعه سطح برنامه     )3-14راهبرد  
  ایمنی راه

  کمیسیون :دستگاه مسؤول



      های ایران  راهبرد ملی ایمنی راه                                                            32
  

 

    ی ذیربطها دستگاه :دستگاه همکار

دولتـی در    ها و نهادهای غیر     مشارکت انجمن ارتقای   و   بهبود )4-14راهبرد  
  ها راهایمنی 

  کمیسیون :دستگاه مسؤول
    ی ذیربطها دستگاه :دستگاه همکار

 نـزد   ونقـل   حمـل  و توسعه دانـش تخصـصی ایمنـی          ء ارتقا )5-14د  راهبر
   کشورونقل حملمتولیان و دست اندرکاران 

  کمیسیون :دستگاه مسؤول
  سازی ی متولی آموزش و فرهنگها دستگاه :دستگاه همکار

   ایمنییمدیریت منابع در جهت ارتقا. 7-15

نـد بـر     هدفم صـورت    بـه  افزایش سهم منابع تخصیص یافته     )1-15راهبرد  
  اساس اهداف مشخص ایمنی راه

  کمیسیون :دستگاه مسؤول
    ی ذیربطها دستگاه :دستگاه همکار

  ایمنی راه هنیاز ب اعتبارات مورد تخصیص نمودن مند  نظام)2-15راهبرد 
  کمیسیون :دستگاه مسؤول
    ی ذیربطها دستگاه :دستگاه همکار

  ه ایمنی راه استفاده مؤثر از منابع تخصیص یافته ب)3-15راهبرد 
  کمیسیون :دستگاه مسؤول
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    ی ذیربطها دستگاه :دستگاه همکار

هـای    منابع بخش   لازم برای جذب   بهبود شرایط و بسترهای    )4-15راهبرد  
  غیردولتی مردمی ی ها خصوصی و سازمان

  کمیسیون :دستگاه مسؤول
    ی ذیربطها دستگاه :دستگاه همکار

  یهـا   عتبارات مربـوط بـه سـازمان      اهتمام به جذب منابع و ا      )5-15 راهبرد
  ها راهگذاری در ایمنی  المللی جهت سرمایهبین
  کمیسیون :دستگاه مسؤول
    ی ذیربطها دستگاه :دستگاه همکار

ی اقتـصادی در  ها و سایر بنگاه بیمه  صنعت   مشارکت   توسعه )6-15راهبرد  
  های ایمنی راه  گذاری پروژه سرمایه

  ی اسلامی ایران بیمه مرکزی جمهور :دستگاه مسؤول
    __ :دستگاه همکار

ای    پوشـش بیمـه    اجرای قانون بیمه شـخص ثالـث و ارایـه          )7-15راهبرد  
 موتـوری، جهـت جبـران       نقلیـه   وسـایل  دارنـدگان    بهمناسب  

  خسارات وارد به اشخاص ثالث
  بیمه مرکزی جمهوری اسلامی ایران  :دستگاه مسؤول
  __ :دستگاه همکار
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         یی هدفمنـد در راسـتای ارتقـا       هـا  پژوهشی و کیفی    توسعه کمّ . 7-16
  ها راهایمنی 

  ســوانح وخــصوص ی کــاربردی درهــا  توســعه پــژوهش)1-16راهبــرد 
  تصادفات رانندگی

  کمیسیون :دستگاه مسؤول
    ی ذیربطها دستگاه :دستگاه همکار

   ایجاد مرکز یا پژوهشگاه ویژه ایمنی و تصادفات رانندگی )2-16راهبرد 
  وزارت راه و ترابری  :لدستگاه مسؤو
  وزارت علوم، تحقیقات و فناوری :دستگاه همکار

ایجـاد مرکـز تحقیقـات و آزمایـشگاه عملکـردی علایـم و               )3-16راهبرد  
  تجهیزات ایمنی 

  وزارت راه و ترابری  :دستگاه مسؤول
  __ :دستگاه همکار

 و آزمایشگاه عملکردی ایمنی خـودرو       ایجاد مرکز تحقیقات   )4-16راهبرد  
  ی ارزیابی ایمنی خودروهاها با هدف انجام آزمایش

   استاندارد و تحقیقات صنعتی ایرانمؤسسه :دستگاه مسؤول
  وزارت صنایع و معادن :دستگاه همکار

  ایمنی پژوهشی مراکز و پژوهشگران از پشتیبانی و حمایت )5-16راهبرد 
  کمیسیون :دستگاه مسؤول
    ی ذیربطها دستگاه :دستگاه همکار
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  های اجرایی جهت نیل به اهداف حطر. 8
ی مـسؤول و مـؤثر در اجـراء راهبردهـا موظفنـد در تهیـه                هـا   دستگاههر یک از    

های سالانه و دستگاهی نسبت به اجرا و تحقق اهداف و راهبردهای مرتبط و                برنامه
. را بـه کمیـسیون ارسـال نماینـد         تعیین شده اقدام نمایند و بطور سالانه گزارش آن        

ی عـضو   ها  دستگاهبی به اهداف و راهبردهای تعیین شده با مشارکت          دستیاپیگیری  
 گیـرد    سالانه صورت مـی    پنجهای اجرایی      در قالب تهیه طرح    ها  راهکمیسیون ایمنی   
زمـان  . ی ارزیابی به صورت کمی تعیین خواهد شـد        ها   شاخص ،ها  که در این طرح   

ز هـر دورۀ زمـانی    سالانه یک سال قبل اپنجهای  برای تهیه هر یک از طرح     مناسب  
 اهـداف راهبـردی     وضعیتباشد که ضمن مطالعه و ارزیابی تغییرات حاصل در            می

 استفاده از   ، این روند  .گردد   بعدی اقدام می   ه سال پنجتعیین شده نسبت به تهیه طرح       
  .نماید ریزی تضمین می مؤثرترین ابزارها را در هر دوره برنامه

  دهی نظارت و گزارش .9
 نظارت و ارزیابی دسـتیابی بـه        ساز و کار   موظف به ایجاد     ها  اهرکمیسیون ایمنی   

ایـن ارزیـابی    نتیجه  . باشد  اهداف و راهبردهای تعیین شده در این سند راهبردی می         
  : باشد در قالب گزارش سالانه شامل موارد ذیل می

 وضعیت هر یک از اهداف راهبردی تعیین شده ) الف

 ه و نتایج حاصلهوضعیت هر یک از اقدامات انجام شد) ب

  آنهایهای اجرایی و کارآیی و سودمند اقدامات شناسایی شده در طرح) ج

 ی مسؤول در اجرای راهبردهاها دستگاهبررسی عملکرد ) د
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  فهرست منابع
 تـا   1373آمار متوفیـان ناشـی از تـصادفات راننـدگی در بـازه زمـانی                " -1

  . ، سازمان پزشکی قانونی کشور"1387
، "1387 تـا    1373لیه در حـال حرکـت در بـازه زمـانی            نق  تعداد وسایل " -2

 .پلیس راهنمایی و رانندگی ناجا

گزارش تحلیلی وضعیت ایمنی رانندگی در ایران در نـه مـاه اول سـال               " -3
 .ها ، دبیرخانه کمیسیون ایمنی راه"1387

 .، مرکز آمار ایران"1385سرشماری جمعیت ایران در سال " -4

نت آموزش، تحقیقـات و فنـاوری       ، معاو "ونقل کشور   طرح جامع حمل  " -5
 .1388وزارت راه و ترابری، 

 ارایـه هـای ایـران و        برآورد هزینـه تـصادفات تـصادفات ترافیکـی راه         " -6
 .1385ونقل وزارت راه و ترابری،  ، پژوهشکده حمل"مربوطهافزار  نرم

 ارایـه هـای ایـران و        برآورد هزینـه تـصادفات تـصادفات ترافیکـی راه         " -7
 .1389ونقل وزارت راه و ترابری،  ژوهشکده حمل، پ"مربوطهافزار  نرم

ونقـل    ، پژوهـشکده حمـل    "هـا   گزارش مطالعاتی طرح جامع ایمنـی راه      " -8
 .1385وزارت راه و ترابری، 

ها و طرح راهبردی کشورهای استرالیا، نیوزلند، انگلیس، ایرلنـد،            سیاست -9
 .چک و اسلواکی، آفریقای جنوبی، ترکیه، یونان و مالزی
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9. Supervision and Reporting 
National Road Safety Commission has to provide required 
supervision and evaluation system to achieve the goals of this 
strategic plan. The evaluation result is reported annually 
which should include: 

1- The situation of each determined strategic goal 
2- The situation of each activity and its results 
3- Recognized activities in action plans and their 

efficiency and proficiency 
4- Performance evaluation of road safety authorities. 
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Associate Organization: ___ 

d. Establish research centers or institutes specialized in 
vehicle safety performance 

Responsible Organization: 
• Institute of Standard and Industrial Research of Iran 

Associate Organization: 
• Ministry of Industries & Mines 

e. Support of road safety experts and institutes 

Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization: 
• Concerned organizations 

 

8. Action Plans to Achieve the Strategic Goals 
All the authorities concerned in road safety should provide 
annual programs and submit them to the NRSC1. To achieve 
the goals of this strategic plan, 5-year action plans should be 
prepared by cooperation of the member organizations of the 
NRSC, 1 year before beginning of the period. In these action 
plans evaluation indices are determined quantitatively. At the 
end of this 5-year period, achieved results are studied and 
evaluated which are the bases for the next 5-year action plan. 
This trend will guarantee implementation of the most 
efficient measures during the period of plans. 

  

                                                 
1.National Road Safety Commission  
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Responsible Organization: 
• Central Insurance of Iran 

Associate Organization: ___ 

g.  Enforcement of laws related to insurance coverage 
for motor vehicles to compensate third party loss 

Responsible Organization: 
• Central Insurance of Iran 

Associate Organization: ___ 
 

7.16. Purposeful Development of Research to 
Achieve Sustainable Road Safety  

a. Develop practical research into traffic accidents 

Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization: 
• Concerned organizations 

b. Establish research centers or institutes specialized in 
safety and traffic accidents at national level 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation  

Associate Organization: 
• Ministry of Science, Research and Technology 

c. Establish research centers or institutes specialized in 
traffic signs and safety equipment 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation  
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b. Systematize allocation of required budget for road 
safety 

Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization: 
• Concerned organizations 

c. Efficient expenditure of allocated budget for road 
safety 

Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization: 
• Concerned organizations 

d. Further coordination to absorb the NGOs & private 
section resources 

Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization: 
• Concerned organizations 

e. Attempt to absorb international organizations 
resources to invest in road safety development 

Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization: 
• Concerned organizations 

f. Improve partnership of insurance & other economical 
agencies to invest in road safety projects 
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c. Improve policy making & planning in road safety 

Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization: 
• Concerned organizations 

d. Improve partnership of the NGOs in road safety 

Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization: 
• Concerned organizations 

e. Improve specialty knowledge of authorities in road 
safety 

Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization: 
• Organizations Trustee for Education and Culture  

   

7.15.  Resource Management for Safety 
Improvement 

a. Increase the budget allocated to road safety  

Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization: 
• Concerned organizations 
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c. Improve E-service systems 

Responsible Organization: 
• Concerned organizations 

Associate Organization: ___ 

d. Promote E-commerce culture 

Responsible Organization: 
• Concerned organizations 

Associate Organization: ___ 
 

7.14. Improve Coordination in Safety Management 
at National Level 

a. Promote the position of coordinator authority of 
safety management at National Level 

Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization: 
• Concerned organizations 

b. Promote coordination of safety management at 
provincial & local level 

Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization: 
• Concerned organizations 
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Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: 
• Iranian Red Crescent Society 
• Ministry of Health and Medical Education 
• NAJA Traffic Police 
• Vehicle rescue companies 

f. Develop training courses for improvement of road 
users behavior after crash occurrence 

Responsible Organization: 
• Organizations Trustee for Education and Culture) 

Associate Organization: 
• Safety Commission 

 

7.13. Improve Alternative Public Transportation 
Systems to Passenger Cars  

a. Encourage use of mass transportation systems 

Responsible Organization: 
• Concerned organizations 

Associate Organization: ___ 

b. Improve integrated public transportation network 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: ___ 
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b. Organize and promote a network emergency medical 
services 

Responsible Organization: 
• Ministry of Health and Medical Education 

Associate Organization:  
• Iranian Red Crescent Society 
• Ministry of Roads and Transportation  
• Interior Ministry 
• NAJA Traffic Police 

c. Organize and promote a network for trauma, medical 
and retrieval services 

Responsible Organization: 
• Ministry of Health and Medical Education 

Associate Organization: ___ 

d. Improve informative system to notify road traffic 
accidents 

Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization:  
• Iranian Red Crescent Society 
• Ministry of Roads and Transportation  
• NAJA Traffic Police 
• Interior Ministry 
• Ministry of Health and Medical Education 
• Ministry of Information and Communication 

Technology 

e. Organize and promote a network for non medical 
rescue services by concerned authorities 
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Associate Organization:  
• Institute of Standard and Industrial Research of Iran 

g. Renovation of old passenger and freight fleet 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: 
• Ministry of Industries & Mines 

h. Installation of warning equipment for fastening 
seatbelt and speed control on vehicles 

Responsible Organization: 
• Ministry of Industries & Mines 

Associate Organization:  
• Institute of Standard and Industrial Research of Iran 

 

7.12. Improve Trauma, Medical and Retrieval 
Services 

a. Improve emergency medical services for road traffic 
casualties 

Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization:  
• Iranian Red Crescent Society 
• Ministry of Roads and Transportation  
• NAJA Traffic Police 
• Ministry of Health and Medical Education 
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Associate Organization: 
• Institute of Standard and Industrial Research of Iran 

c. Prohibit the importations of vehicles wanting in safety 
standards specially commercial vehicles 

Responsible Organization: 
• Institute of Standard and Industrial Research of Iran 

Associate Organization: 
• NAJA Traffic Police 

d. Implementation of vehicle safety rating system 

Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization:  
• Institute of Standard and Industrial Research of Iran 
• Ministry of Industries & Mines 
• NAJA Traffic Police 

e. Improve vehicle periodic inspection system, putting 
emphasis on safety controls 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: 
• NAJA Traffic Police 

f. Encourage the use of new technologies to reduce 
fatalities in traffic accidents 

Responsible Organization: 
• Ministry of Industries & Mines 
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c. Prevent the anomalous construction in right of way 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: ___ 

d. Restrict the access from minor roads to main roads 
according to the regulations such as mandatory 
revising of road construction projects 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: ___ 
 

7.11.  Improve Vehicle Safety 

a. Control and supervision on vehicle manufacturers 
according to the existing safety standards 

Responsible Organization: 
• Institute of Standard and Industrial Research of Iran 

Associate Organization: 
• Ministry of Industries & Mines 
• NAJA Traffic Police 

b. Obligate vehicle manufacturers to produce vehicles 
according to international safety standards 

Responsible Organization: 
• Ministry of Industries & Mines 
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g. Improve traffic safety in working zones 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: ___ 

h. Road safety rating 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: ___ 

 

7.10.  Improve Safety of Access to Road  Network 

a. Management of roadside land use development, 
considering network access situation 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: ___ 

b. Regulate and control of existing access in road 
network 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: ___ 
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c. Improve black spot treatment system in existing road 
network and revealing untreated segments by 
installing traffic signs 

 Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: ___ 

d. Improve road safety inspection system (in existing 
road network) 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: ___ 

e. Improve road safety audit system in new roads, under 
study and under construction road projects 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: ___ 

f. Improve safety in residential zones and city entrances 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: ___ 
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Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization: ___ 

f.  Improve evaluation methodology of road safety 
authorities' performance to achieve the determined 
strategic goals by the comprehensive crash data 
system. 

Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization: ___ 
 

7.9. Improve Safe Planning, Construction and 
Maintenance of Road Network 

a. Improve low cost safety measures approach  

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: ___ 

b. Improve roadside safety (removing obstacles, 
modifying slopes,…) 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
•  Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: ___ 
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Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization:  
• NAJA Traffic Police 
• Ministry of Roads and Transportation  
• Iranian Legal Medicine Organization 
• Ministry of Health and Medical Education 
• Ministry of Information and Communication 

Technology 

c. Standardize and improve the crash data quality 

Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization:  
• NAJA Traffic Police 
• Ministry of Roads and Transportation  
• Iranian Legal Medicine Organization 
• Ministry of Health and Medical Education 

d. Organize and facilitate accessibility to the crash data 
bank for the users concerned 

Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization:  
• NAJA Traffic Police 
• Ministry of Roads and Transportation  
• Iranian Legal Medicine Organization 
• Ministry of Health and Medical Education 

e. Improve evaluation methodology of road safety plans 
& measures by the comprehensive crash data system 
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i. Improve the police operational abilities and 
equipment 

Responsible Organization: 
• NAJA Traffic Police 

Associate Organization: ___ 

j. Development of specialty training courses for road 
users especially for public transport drivers to have 
more acquaintance with traffic regulations 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization:  
• NAJA Traffic Police 

 

7.8. Development and Implementation of A 
Comprehensive Crash Data Bank 

a. Develop and improve a comprehensive crash data 
bank system 

 Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization:  
• NAJA Traffic Police 
• Ministry of Roads and Transportation  
• Iranian Legal Medicine Organization 
• Ministry of Health and Medical Education 

b. Complete and improve the required infrastructure for 
crash data collection 
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• Ministry of Roads and Transportation  

e. Revision and updating the current traffic regulations, 
considering their preventive effects 

Responsible Organization: 
• Interior Ministry 

Associate Organization:  
• NAJA Traffic Police 
• Ministry of Roads and Transportation  

f. Implementation of a driver evaluating system based 
on points for all drivers  

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization:  
• NAJA Traffic Police 

g. Purposeful Control and supervision on aggressive 
driving 

Responsible Organization: 
• NAJA Traffic Police 

Associate Organization:  
• Ministry of Roads and Transportation  
• Interior Ministry  

h. Improve the police specialty abilities 

Responsible Organization: 
• NAJA Traffic Police 

Associate Organization: ___ 
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Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: 
• NAJA Traffic Police 

 

7.7. Improvement of Traffic Regulation Observance 

a. Increase the public awareness of driving regulations 

Responsible Organization: 
• Organizations Trustee for Education and Culture  

Associate Organization: ___ 

b. Increase risk perception by road users 

Responsible Organization: 
• Organizations Trustee for Education and Culture  

Associate Organization: ___ 

c. Improve training system for taking and renewal of 
driving license 

Responsible Organization: 
• NAJA Traffic Police 

Associate Organization:  
• Safety Commission 

d. Standardization and supervision on driving schools 

Responsible Organization: 
• Interior Ministry 

Associate Organization:  
• NAJA Traffic Police 



18 

Responsible Organization: 
• Organizations Trustee for Education and Culture  

Associate Organization: ___ 

b. Develop preventive regulations against impaired 
driving 

Responsible Organization: 
• Interior Ministry 

Associate Organization:  
• Safety Commission 

c. Develop preventive and controlling measures against 
impaired driving 

Responsible Organization: 
• NAJA Traffic Police 

Associate Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 
• Ministry of Health and Medical Education 

d. Intensify and expand law enforcement against 
impaired driving 

Responsible Organization: 
• NAJA Traffic Police 

Associate Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

e. Develop supervision and control methods, especially 
for public transport drivers 
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Responsible Organization: 
• Organizations Trustee for Education and Culture  

Associate Organization: ___ 

b. Develop preventive regulations to encourage wearing 
seatbelt and helmet  

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization:  
• NAJA Traffic Police 

c. Improve supervisory systems and methods to control 
seatbelt and helmet wearing by drivers and occupants 

Responsible Organization: 
• NAJA Traffic Police 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: ___ 

d. Improve the design and technology of seatbelt and 
helmet appropriate to domestic produced vehicles 

Responsible Organization: 
• Ministry of Industries & Mines 

Associate Organization: ___ 

 

7.6. Reduction of Impaired Driving 

a. Increase the public awareness of impaired driving 
consequences 
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d. Reduce road monotony in long distances 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 

Associate Organization: ___  

e. Intensification of penalties for offending against 
authorized working hours  

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 

Associate Organization:  
• NAJA Traffic Police 

f. Improve proper methods for reducing vehicle  run- off 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 

Associate Organization: ___  

g. Development of In-vehicle systems affecting 
drowsiness warning 

Responsible Organization: 
• Ministry of Industries & Mines 

Associate Organization:  
• Ministry of Roads and Transportation 

 

7.5. Encourage the Use of Seatbelt  

a. Increase the public awareness of preventive effects of 
seatbelt and helmet 
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g. Obligate vehicle manufacturers to apply safety 
standards for reducing pedestrians' fatalities and 
injuries in traffic accidents 

Responsible Organization: 
Institute of Standard and Industrial Research of Iran 

Associate Organization: 
Safety Commission 

  

7.4. Drivers' Fatigue Reduction 

a. Increase drivers awareness of consequences of driving 
while fatigued 

Responsible Organization: 
• Organizations Trustee for Education and Culture  

Associate Organization: ___ 

b. Improve and develop supervisory systems and 
methods to control authorized working hours of 
public transport drivers 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization:  
• NAJA Traffic Police 

c. Develop and equip the rest areas 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 

Associate Organization: ___  
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c. Manage pedestrian access to road network 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: ___ 

d. Develop infrastructures and equipment for 
transportation of roadside residents and traffic 
calming in residential regions and city entrances 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: ___ 

e. Improve road geometric design and safety, 
considering pedestrians' needs 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization:  
• NAJA Traffic Police 

f. Develop supervisory systems and methods to control 
pedestrians' traffic behavior 

Responsible Organization: 
• NAJA Traffic Police 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: ___ 
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e. Intensification of penalties for dangerous offenses 
committed by motorcyclists like not-wearing safety 
helmet 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: 
• NAJA Traffic Police 

f. Improve road geometric design and safety, 
considering motorcyclists' needs 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: ___ 
 

7.3. Pedestrians Safety Improvement 

a. Increase the public awareness of pedestrians' 
threatening risks 

Responsible Organization: 
• Organizations Trustee for Education and Culture  

Associate Organization: ___ 

b. Develop special traffic training for roadside residents 

Responsible Organization: 
• Organizations Trustee for Education and Culture  

Associate Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 
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7.2. Motorcyclists Safety Improvement 
a. Advance motorcyclists training system 

Responsible Organization: 
• NAJA Traffic Police 

Associate Organization: 
• Safety Commission 

b. Encourage the use of helmet and other safety 
equipment by motorcyclists such as gloves, boots and 
suitable clothes 

Responsible Organization: 
• Organizations Trustee for Education and Culture  

Associate Organization:  
• Ministry of Industries & Mines 

c. Equip motorcycles with automated speed control 
systems  

Responsible Organization: 
• Ministry of Industries & Mines 

Associate Organization: ___  

d. Promote mandatory motorcycle standards 

Responsible Organization: 
• Institute of Standard and Industrial Research of Iran 

Associate Organization: 
• Ministry of Industries & Mines 
• Central Insurance of Iran 
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7.1. Excessive Speed Reduction 

a. Increase drivers' awareness of over-speeding results 

 Responsible Organization: 
• Organizations Trustee for Education and Culture  

Associate Organization: ___ 

b. Increase the penalties for unauthorized speeds 
(ascending fines which eventuate in vehicle 

suspension) 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: 
• NAJA Traffic Police 

c. Development of supervision and monitoring systems 
to prevent over-speeding in the roads network. (speed 
cameras, …) 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: 
• NAJA Traffic Police 

d. Speed management especially in residential areas and 
city entrances. 
Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization:___ 
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support these organizations in order to proper 
implementation of approved duties.   

11. Achieving the mentioned gaols of this strategic plan is 
due to creation of required stimulus and appropriate 
measures by policy makers at National Level.  

 

5. Vision 
Safe road for all 

 

6. Target 
This Strategy aims to reduce the index of road fatalities (the 
number of traffic fatalities per 100,000 population) during a 
10 year period as it will be 9 by the end of 2020 (The index 
was 30 in 2008). The necessity of 10% annual reduction in 
road fatalities is considered according to the third paragraph 
of article F from clause 163 of the fifth 5-year development 
plan of I.R.Iran.  

Furthermore, considerable reduction in the number of injury 
and damage accidents is predictable. 
 

7. Strategic objectives 
To achieve the target of this 10 year strategic plan, 16 
strategic objectives and 96 distinct approaches are determined 
based on Iran's road safety comprehensive studies 
considering traffic accidents as one of the main factors 
threatening public health. These objectives and approaches 
are as follows: 
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improvement. The only way to improve road safety is 
close collaboration of all responsible organizations and 
stakeholders thrangh a scientific and systematic approach; 

4. All the road safety authorities should have the capacity to 
design and implement effective safety measures in their 
sector, so they should take actions to develop such 
capacity; 

5. Expenditure on road safety is an "investment" not a 
"cost". 

6. Road safety improvement actions should be permanent 
and durable and according to scientific, logical and 
regional approaches. In the way that according to accident 
data bank analysis, infrastructural and fundamental 
problems are recognised and suitable pre-planned actions 
are implemented. Then the results of implementations are 
analysed and evaluated regularly.  

7. Partnership approach between governmental and private 
sectors and the NGOs is the best way to improve road 
safety; 

8. All stakeholders must have access to crash data bank that 
leads into efficient interventions which should be 
implemented in each sector; 

9. Various road users are not disposed to equal safety levels 
and in order to expand social justice, the characteristics of 
each group should be notified and considered, such as 
Pedestrians, cyclists, handicapped and disabled 
persons,… 

10. Required investments and legal supports in order to 
reinforce the organizations involved in road safety should 
be done by government. In addition, government should 
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According to this study, the classification and share of 
detailed costs consequent on traffic accident are as follows: 

− Damage costs to road side equipment and animals, 1%; 
− Disruption in society, workplace and necessity for 

replacement of staff, 5%; 
− Decrease in performance capacities, 0.0%; 
− Damage costs to vehicles, 17.40%; 
− Lost time and delay, 1.50%; 
− The deceased, permanent disabilities, loss of life quality, 

cultural and social impacts, 50.20%; 
− Medical costs for injured, 11%; 
− Behaviour training costs, 0.2%; 
− official costs, 13.70%. 

 

4. Principles 
The experiences of succeeded countries in road safety 
development show that there are some rules which should be 
accepted by experts, politicians and authorities before taking 
any action. Some of these principles are as below: 

1. Traffic accidents are not "accidental". They occur because 
of a failure in human - vehicle - road system. Efforts 
should be made in a way that the number of such failures 
and their consequences reduces; 

2. Transportation authorities should provide a system which 
not only redresses human limitations and encourage safer 
users' behaviour but also provides a "forgiving" road 
environment. Therefore, if an error is made, there would 
be a chance of recovery;  

3. Road safety is a multilateral problem and several 
organizations and ministries are responsible for its 
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3. Traffic Accidents Costs 
Based on the studies of Transportation Research Institute 
(2010), the whole cost of Iran’s traffic accidents in 2007 was 
estimated at 180000 billion Rials (around 18 billion US 
Dollars) which equals to %7 of GDP [7]. Furthermore: 

• %47 of the costs was related to the accidents in urban 
areas and %53 was related to the accidents in rural 
and interurban areas. 

• The traffic accidents cost for Iran’s rural roads in 
recent years was 10 times more than the total budget 
of roads' construction and maintenance. 

• The average cost of a decease consequent on traffic 
accident was estimated about 4941 million Rials 
(490000 US dollars) for urban areas and 5772 million 
Rials (570000 US dollars) for interurban areas. 

• The average cost of an injury consequent on traffic 
accident was estimated about 140.8, 146.6 and 406.9 
million Rials, for Slight, moderate and serious 
injuries respectively. 

• The average cost of an urban accident is 50.75, 296.4 
and 5633.57 million Rials, for damage, injury and 
fatal accidents respectively. 

• The average cost of an interurban accident is 108.79, 
635.31 and 12075.3 million Rials, for damage, injury 
and fatal accidents respectively. 
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Diagram 4: Motorization rate in the recent years and estimation for the 

next 10 years. 
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The vehicle growth has surpassed the population increase 
trend and motorization rate which demonstrates the number 
of moving vehicles per 10000 population, will face an 
incremental trend in the coming years. The estimations show 
that this rate will double in the next 10 years.1 

Consideration of the number of traffic accidents and their 
consequent fatalities demonstrates that Iran is in the 
consolidation stage that is critical. All of the countries which 
succeeded in controlling and reducing traffic accidents and 
their consequent fatalities, were at this stage sometime. The 
studies in these countries demonstrate that if concordant inter 
– departmental actions develop and expand continuously in 
order to reach sustainable safety, a significant reduction of 
traffic accidents and their consequent fatalities will 
commence afterwards (trend A in diagram 5). But if 
provisional reductions in traffic accidents result in the belief 
that the problem of traffic accident has been solved and the 
efficiency of investments of organizations decreases and their 
actions continue inconsistently; after a few years, not only 
trend of the number of traffic accidents and their consequent 
fatalities will not be controlled, but also their incremental 
trend will strengthen (trend B in diagram 5). 

Variation of population and the number of moving vehicles in 
Iran confirm that if all the organizations involved in safety do 
not work concordantly within the framework of a 
comprehensive program in order to achieve sustainable safety 
at National Level, not only the current trend of consolidation 
and control of traffic accidents will not be maintained, but 
also the number of fatalities will increase. 

                                                 
1-Iran's motorization rate was 226 in 2008 and it estimeated that this rate will 

double (around 552) by 2018. 
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existing figures [2], the number of moving vehicles have 
increased accumulatively in recent years. The moving 
vehicles were more than 16 million at the end of 2008, 
motorcycles comprised more than 6 million of that. It is 
estimated that it will reach to more than 45 million by 2019. 
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Diagram 1: Road traffic fatalities trend (1994 – 2008) [1]. 

 

Furthermore, Iran has faced incremental rate of population 
growth as in the past 30 years Iran’s population has doubled 
(Iran had a population of 71 million at the end of 2008) [4]. 
In recent years, the rate of population growth has been 
controlled relatively and based on the results of 
“Comprehensive Transportation Studies in Iran”, it will be 
around %1.34 for the next 10 years. Estimations show that 
Iran’s population will be more than 77 million by 2019 [5]. 

                                                                                                     
rationing and its inductive effect in summer and severe cold in winter; and the 
other part (around %7) could be because of sustainable traffic safety 
improvement in the country [3].   

number of fatalities  

year 
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policies and programs. Due to the use of these studies 
(avoiding other countries’ mistakes) and efficient structures 
and measures in safety improvement, in a sustainable state, 
Iran can be introduced as a good example and model on the 
region level or even on the world over.  

Progressive countries in safety have succeeded to restrain and 
reduce traffic accidents, generally within strategic plans' 
framework. Similarly in Iran, if strategies are determined 
correctly and possess adequate financial / administrative 
support, they leave positive effects on road safety. Therefore, 
the Road Safety Commission Secretariat (RSCS) has 
provided the national road safety strategic plan for a ten year 
period (2010 – 2019) which was prepared through the 
accomplished studies in the country (including Iran's 
Comprehensive Road Safety Studies) and studies of other 
countries. This document has an important role in creation of 
inter - departmental cooperation and continuous movement 
toward sustainable safety. 

It is hoped that remarkable reduction in fatalities, injuries and 
damages of traffic accidents will be realized which is 
required taking responsibility by all the strata of society. 

 

2. Traffic Safety Situation in Iran 
Diagram 1 shows the fatality statistics of traffic accidents 
from 1994 to 2008. The number of the deceased in traffic 
accidents had an ascending trend until 2005. Since 2006, this 
trend was controlled relatively and in 2007 – 2008 there was 
a descending trend. In 2008, 23362 persons were killed in 
consequence of traffic accidents1. Whereas, according to the 
                                                 
1- The number of traffic accident fatalities had a remarkable reduction in 2007 

(%16), the major part of this could be because of various reasons such as fuel 
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1. Introduction 
Traffic accidents have become a social problem all around 
the world which conduce to death of lots of people and 
obtrude enormous costs upon the society. In Iran, which is on 
the stage of accumulative growth of vehicles and 
consequently the increase in number of traffic accidents and 
their costs, this issue should be considered much seriously.  

Each person is sui generis and irreplaceable. It is not 
acceptable that over 23000 persons of our citizens lose their 
lives and more than 700000 become injured every year1. The 
fatalities of traffic accidents are comparable with the number 
of martyrs of 8-year forced war (between Iraq and Iran)2. 

Consideration and investment in traffic safety, 
implementation of multi-lateral actions and essential 
measures to control and reduce accidents, must be envisioned 
in major policy making of the country as a priority. The 
importance of this matter can be found also from The Holy 
Quran where it says “who saves a life, he saves all the lives 
of the world.”3 

Road safety is a multi-lateral problem, so organizations can 
not override the ever increasing safety problem besetting the 
country on their own. Therefore, efficient cooperation of all 
the involved organizations is necessary.  

Global studies show that this situation can be changed and 
permanent improved safety can be achieved. This requires a 
powerful central organization which undertakes the 
responsibility of preparation and adoption of appropriate 
                                                 
1- Based on Health ministry statistics, 718007 Iranians were injured in traffic 

accidents in 1387 (2008).  
2- Over this period, 218767 Iranians were martyred (over 27000 individuals per 

year).  
3- Sura Maede, Verse 32.  
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Iran's Comprehensive Road Safety Studies, the experiences of 
progressive countries and viewpoints of all the NRSC members.  
 
This strategic plan was approved in the 31st session of the 
NRSC on September 22nd, 2009 and was notified through the 
notification No.11/113635 on December 7th, 2009 by the head 
of the NRSC. Subsequently, this document was modified and 
finalized for enforcement in a ten year period (2011-2020), 
according to the 38th meeting of  NRSC and the 5th development 
plan of I.R.IRAN. This document has an important role in 
developing coordination between involved organizations to 
achieve sustainable road safety.  
 
At the end, it is necessary to thank specially Mr. Mehran 
Ghorbani for the preparation management of this document and 
the other collaborators: Mr. Shahin Shabani, Mr. Hamidreza 
Safi, Mr. Mohsen Rahimi, Mrs. Kiandokht Kadkhodazadeh,  
Mr. Hormoz Zakeri, Mrs. Shahnaz Seraj, Ms. Leila Solouki and 
SWEROAD consultant engineering.  
 
It is hoped that remarkable reduction in fatalities, injuries and 
damages derived from traffic accidents will be realized that is 
required taking responsibility by all the strata of society. 
   

 
Nasser Pourmoalem 

Deputy of Education, Research and Technology 
& The Secretary of National Road Safety Commission 



Preface 
 
The role of transportation in different economic, political and 
social aspects of modern societies is significant. Transportation 
is one of the main principles for sustainable development of 
society. In fact, transportation network is closely in relation 
with economy, social justice and security. In the procedure of 
social and economic development of countries, there is a direct 
correlation between transportation improvement and economic 
growth rate. Transportation activities are among fundamental 
and infrastructural activities, necessary for economic 
improvement and reformation.  
 
Considering the high rate of road traffic accidents in Iran,  one 
of the most important troubles for transportation                
policy-makers and other involved authorities is safety 
promotion for all road users. Today, the society expends huge 
costs for road traffic accidents and their consequent fatalities 
and many efforts have been done; but the desired results have 
not been yet achieved. Whereas road safety issue needs an 
integrated management system, considering the lack of 
coordination between road safety measures, we decided to 
prepare proper safety strategy in order to achieve an integrated 
approach in national level. Progressive countries in road safety 
have succeeded to restrain and reduce traffic accidents, 
generally within strategic plans' framework. Similarly in Iran, if 
strategies are determined correctly and possess adequate 
financial / administrative support, they leave positive effects on 
road safety. Therefore, the Road Safety Commission Secretariat 
(RSCS) has provided the national road safety strategic plan for 
a ten year period by taking advantage of the proposal presented 
by the Bureau of Technology and Safety Studies, results of 
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